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INCOTERMS: VARLDENS “TRANSPORTSPRAK”

Vem star risken for godset under transport — kopare eller siljare?

Det finns stora skillnader i hur man uppfattar den saken — ndgot
som kan orsaka besvarliga tvister ndr nagot gar fel. Oavsett vem

som till sist far rdtt sa resulterar det ofta i att bagge parter forbrukat
on&dig tid, kraft och inte minst pengar.

Problem som de hdr kan helt undvikas! Nyckeln heter Incoterms

2010 och ar utarbetad av internationella Handelskammaren i Paris

(ICC).Incoterms 2010 &r ett gemensamt "sprak’ i form av interna-
tionella leveransvillkor som ar accepterat dver hela vérlden.

Schemat nedan ger en samlad 6verblick dver férdelningen av risker
och kostnader samt de férsdkringsmassiga konsekvenserna av de

olika leveransvillkoren.

INCOTERMS 2010 RISK FORSAKRING
EXW
RISK
||
EX WORKS (EXW) K&paren bor teckna forsakring for godset

KOSTNADER

KOSTNADER

KOSTNADER

KOSTNADER

KOSTNADER

TUVO)

TUVAO

Riskovergangen sker nar siljaren stiller
godset till kdparens forfogande pé avtalad
plats och tid (tex fabrik, lager etc).

fran leverans i siljarens lager/fran avtalad
plats.

FREE CARRIER (FCA) Risk&vergingen
sker ndr godset avlimnas till, av képaren,
anvisad transportdr pa angiven plats och
vid avtalad tidpunkt. a) Om platsen 4r
sdljarens lokaler, nir godset har lastats
pa det transportmedel som kdparen
tillhandahallit. b) | andra fall, nar godset
stillts till forfogande for fraktforaren
olossat pa siljarens transportmedel.

K&paren bor teckna forsakring fran det att
godset har 6verlamnats till den av képaren
anvisade transportéren.

FREE ALONGSIDE SHIP (FAS)
Riskovergangen sker dé godset levererats
vid fartygets sida pa den av kparen

angivna kajen i lastningshamnen.

Ké&paren bor teckna forsakring fran det
att godset levererats vid fartygets sida
i lastningshamnen. Siljaren bor teckna

forsakring for ev fértransport.

FREE ON BOARD (FOB)

Riskévergangen sker nir godset ar
ombord pé det av kdparen angivna fartyget
i lastningshamnen.

Ké&paren bor teckna forsakring fran det att
godset dr lastat ombord pé anvisat fartyg

i lastningshamnen. Siljaren bor teckna
forsakring for ev fortransport och lastning
ombord pa fartyg.

COST AND FREIGHT (CFR)
Riskévergangen sker som vid FOB, nar
godset ar ombord pé angivet fartyg i

lastningshamnen.

K&paren bor teckna forsakring fran det att
godset dr lastat ombord pé anvisat fartyg

i lastningshamnen. Siljaren bor teckna
forsakring for ev fértransport och lastning
ombord pi fartyget.
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RISK

FORSAKRING

KOSTNADER

KOSTNADER

KOSTNADER

KOSTNADER

KOSTNADER

KOSTNADER

COST INSURANCEAND FREIGHT (CIF)
Riskévergangen sker som vid FOB, dvs nar
godset ar ombord pa det av siljaren valda

fartyg i lastningshamnen.

Séljaren skall teckna forsikring for koparens
rakning tills dess att godset ar lossat i
destinationshamnen. Férsakringen skall ha
villkor minst motsvarande Institute Cargo
Clauses (C).Koparen bor sjalv forsakra

ev eftertransport fran ankomsthamn till

destinationsort.

CARRIAGE PAIDTO (CPT)
Riskévergangen sker nér godset avlimnats
till forste transportdr, vid avtalad tidpunkt.

Koparen bor teckna forsakring fran det att
godset avlimnats till forste transportor.

CARRIAGEAND
INSURANCE PAID TO (CIP)
Riskovergang som vid CPT,dvs nir godset

avldmnats till forste transportor.

Séljaren skall teckna forsikring for koparens
rakning fran det att godset avlamnats till
forste transportor fram till angiven destina-
tionsort. Férsakringen skall ha villkor minst
motsvarande Institute Cargo Clauses (C).

DELIVERED AT TERMINAL (DAT)
Riskovergangen sker nir godset lossats och
stills till koparens forfogande pa angiven
terminal och ort.

Séljaren bor teckna forsakring for hela
transporten fram till det att godset ar lossat
pé angiven terminal. Képaren bor teckna

forsakring for ev eftertransport.

DELIVERED AT PLACE (DAP)
Riskovergangen sker nar godset stills il
koparens forfogande pa ankommande
transportmedel (icke lossat) pa angiven
destinationsort.

Saljaren bor teckna forsakring for hela
transporten fram till destinationsorten.
Koparen bor teckna forsakring for ev
eftertransport,inkl lossning i samband med
riskdvergangen.

DELIVERED DUTY PAID (DDP)
Riskovergangen sker nir godset stills till
koparens forfogande pa transportmedlet
(icke lossat) pa angiven destinationsort.
(Fortullat.)

Séljaren bor teckna forsakring for hela
transporten fram till destinationsorten.
Koparen bor teckna forsakring for ev
eftertransport,inkl lossning i samband med

riskovergangen.



TRANSPORTFORSAKRING — FOR DIN EGEN SKULL!

Ni dger varor som transporteras och det ir oftast da de dr
som mest sarbara. Det finns en rad omstindigheter som det ar

viktigt att sitta sig in i for att uppna storsta mojliga sikerhet samt

begrinsa risken for forlust eller skada. En transportférsakring
tacker era varor nar de inte ar i sikerhet i ert eget lager, bade de
varor som ar pa vag till er och de som skickas fran er adress.

Undvik forlust

Ni kan budgetera en forsdkringskostnad men aldrig en forlust pa
grund av en transportskada. Darfor dr det sjalvfallet viktigt att ni
forsékrar era varor.

Transportdrens ansvar

Vanligtvis forutsdtter man att transportdren har ansvaret nar
godset dr verldmnat i hans vard. Detta stammer bara delvis.
Transportoren har bara ett begransat ansvar for skador och
forluster. Detta ansvar regleras av nationella och internationella
lagar, konventioner och évriga bestammelser.

Transportdrens ansvar varierar beroende pa transportmedel,
men oavsett vilket transportmedel det géller tacks de forluster
eller skador som uppstar under transporten séllan fullt ut. Det dr

TRANSPORTORENS ANSVAR FARTYG JARNVAG FLYG

ANSVARSREGLER Sverige Sjolagen (Haag-Visby)

Internationellt Haag-Visby

US Cogsa

REKLAMATIONSFRIST

Icke synliga skador

PRESKRIPTIONSTID

Internatlonellt

ANSVARSBEGRANSNING | Sverige SDR 2/ kg eller SEK 150 /kg SEK 150 /kg 19 SDR /kg
SDR 667 / kolli

Internationellt

Vigtrafiklagen

CMR. CIM.
Presumtionsansvar

darfor en god idé att teckna en transportférsakring som ticker
godsets fulla vdrde.

Kom alltid ihag:
att transportdren gar fri fran ansvar om forlusten eller skadan
sker som en foljd av omstdndighet som transportoren inte
kunde avvdrja t ex fel/forsummelse fran avsandarens eller
mottagarens sida, lastning och/eller lossning som utfors av
avsandaren/mottagaren samt en lang rad andra omstandigheter
som t ex force majeure-handelser saisom krig, strejk och
naturkatastrofer.

* atttransportéren gar fri fran ansvar om reklamationsfrister och
preskriptionstider inte iakttas.

* att utan en transportforsakring dr det bara ni sjdlva som kan ta
upp ersdttningskrav mot transportoren. | forbindelse med detta
finner man ofta att det dr skillnad pa att ha rétt och att fa ratt!

| schemat nedan kan ni se vad man kan fa i ersattning fran
transportoren, vilka ansvarsbestdimmelser som géller och vilka
frister som skall beaktas.

Jarnvagstrafiklagen
Normalvillkor i
Jarnvagstrafik

Luftbefordringslagen

Montrealkonventionen
Warsawakonventionen med
Haag-protokollet

3 dagar 7 vardagar CIM: 7 vardagar Jarnvags-
trafiklagen: utan oskaligt
uppehall Normalvillkor

Presumtionsansvar

7 dagar
Vid dréjsmal: 14 dagar
Sverige: 14 dagar

____

Haag-Visby: SDR 2 /kg eller | 8,33 SDR /kg 17 SDR /kg 19 SDR /kg
SDR 667 / kolli

Haag-Visby: Enl nationell

lagstiftning

US Cogsa: USD 500 / kolli

Hamburg-reglerna: SDR

2,5 /kg eller SDR 835 / kolli

Har du fragor om forsakringen eller vill bestélla fler foldrar sand mail till cargo@trygghansa.se

Trygg-Hansa Forsakrings AB (publ)
106 26 Stockholm

Séte: Stockholm
Organisationsnummer: 516401-7799

www.trygghansa.se

FO1759 1105



